FRAKTION IM AUGSBURGER STADTRAT

Freie Wahler - FDP - Pro Augsburg

Beschlussvorschlag:

Die Bauverwaltung wird beauftragt, im Vorfeld der fiir das Jahr 2022 geplanten Kanalsanierung den
Oberen und Unteren Graben zur Erprobung im Rahmen eines Verkehrsversuchs durch bauliche
MaRnahmen fiir den MIV-Durchgangsverkehr zu sperren. Wahrend fiir Fahrrader und OPNV-
Linienverkehr Durchfahrtsmoglichkeiten zu gewahrleisten sind, soll der MIV-Durchgangsverkehr fiir die
Dauer des Verkehrsversuchs Uiber Jakoberwall- und Lechhauser StralRe, Berliner Allee und
Stadtbachstralle umgeleitet werden.

Die Erkenntnisse des Verkehrsversuchs sind fiir die Priifung und Uberplanung der dortigen
Radverkehrsfiihrung (BSV/21/05483) zu verwenden.

Die Bauverwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage des Verkehrsversuchs eine dauerhafte Losung
auszuarbeiten und dem Stadtrat zum Beschluss vorzulegen.

Begriindung/Bericht:
Ausgangslage

Die Verkehrsfiihrung im Bereich der Augsburger Altstadt folgt in groBen Teilen noch den politischen
Festlegungen aus der Ara der ,,autogerechten Stadt” der 50er Jahre. Wahrend GroRstadte wie Niirnberg
oder Miinchen den Durchgangsverkehr durch die Einflihrung sogenannter Schleifensysteme aus ihren
historischen Zentren verbannt haben, bestehen in Augsburg die nach dem Zweiten Weltkrieg
entstandenen Hauptverkehrsachsen in Nord-Siid- (Oberer und Mittlerer Graben) sowie Ost-West-
Richtung (Grottenau, Ludwig-, KarlstraBe, Leonhardsberg, PilgerhausstraRe, JakoberstraRe) nach wie vor
fort. Diese Hauptverkehrsstrallen sind im sogenannten Wirtschaftsplan des Jahres 1949 angelegt.

Das Festhalten an dieser Verkehrsplanung bei einer gleichzeitigen enormen Zunahme des motorisierten
Individualverkehrs flhrte dazu, dass Teile der Augsburger Altstadt unter groRen Verkehrsproblemen
leiden. Die in der Folge auftretende Luftverschmutzung und Larmbelastung sind eine erhebliche
Gesundheitsgefahrdung fiir Anwohner und Passanten. In Teilen der Jakobervorstadt sowie am Oberen
und Unteren Graben werden tagstiber Larmpegel zwischen 70 und 75 dB(A) gemessen. Das entspricht
der Lautheit eines mit knapp tGber 100 km/h fahrenden Pkw aus 7 Meter Entfernung gemessen. Zulassig
sind nach DIN 18005 lediglich 60 dB(A). Auch nachts werden in diesem Bereich statt der als Richtwert
vorgegebenen 50 dB(A) Werte von bis zu 68 dB(A) gemessen. Somit werden Bewohner und Passanten
tagsiiber und nachts einem Schallpegel ausgesetzt, der Gber der Risikoschwelle fiir Herz- und
Kreislauferkrankungen (65 db(A)) liegt.



Die Verkehrsbelastung nimmt den Altstadtbereichen entlang dieser Verkehrsachsen zudem jegliche
Aufenthaltsqualitat. Wahrend beispielsweise die verkehrsberuhigten Gassen am Mittleren Lech beliebte
Wohngegenden und Flaniermeilen sind, sind in der Jakoberstralle Trading-Down-Effekte zu beklagen.
Die PilgerhausstraRe ist — obwohl eigentlich in bester Innenstadtlage gelegen — mit Brachflachen und
Angstraumen (FuBgadngerpassage Pilgerhausstralle 19-27) ein stadtplanerisches Problemgebiet.

Langfristige Zielsetzung

Durch die Einfihrung eines Schleifensystems nach Nirnberger und Miinchner Vorbild kénnte die
historische Altstadt Augsburgs vom Durchgangsverkehr befreit werden. Damit ware ein grofRer Gewinn
an Lebensqualitat fiir Bewohner und Passanten verbunden. Verkehrsflachen, die heute von
mehrspurigen StralRen belegt sind, stiinden zur Verfligung, um stadtebauliche Missstande zu beheben.
Es wiirde Raum fir Stadtgriin, Platze mit Aufenthaltsqualitat und Fahrradwege frei. Anders als bei einer
Komplettsperrung fiir jeglichen motorisierten Individualverkehr bliebe die Innenstadt aber aus allen
Himmelsrichtungen fiir Anwohner, Besucher, Gewerbetreibende und ihre Kunden und Lieferanten
weiterhin erreichbar. Eine solche Erreichbarkeit ist fiir den durch die Corona-Pandemie existenziell
betroffenen Einzelhandel kurz und langfristig Gberlebenswichtig.

Begleitmafsnahmen

Die Sperrung des Zentrums fiir den Durchgangsverkehr muss allerdings von anderen MalRknahmen
begleitet werden. Bei einer bloRen Sperrung der Hauptverkehrsachsen droht die Gefahr, dass der
Durchgangsverkehr sich Ausweichrouten durch innenstadtnahe Wohngebiete sucht. Um eine bloRe
Verlagerung der Verkehrsprobleme zu verhindern, missen fir den Durchgangsverkehr
Umfahrungsmoglichkeiten ausgewiesen werden.

Fiir die heutige Ost-West-Achse zwischen Staatstheater und Jakobertor steht fiir die Dauer des
Verkehrsversuchs kurzfristig keine leistungsfahigen Ausweichroute zur Verfliigung. Fiir die Nord-Stid-
Achse (Oberer und Mittlerer Graben) besteht jedoch die Méglichkeit, den Durchgangsverkehr am
Vogeltor abzuleiten und liber Jakoberwall- und Lechhauser StralRe, Berliner Allee und StadtbachstralRe
um die Altstadt herumzufiihren. Durch entsprechende Beschilderungen kann zudem eine weitraumige
Umfahrung empfohlen werden.

Bauliche MafSnahmen

Fur den Verkehrsversuch werden kleinere bauliche MalRnahmen erforderlich, die das Durchfahren der
Altstadt in Nord-Stid- bzw. Slid-Nord-Richtung fiir den motorisierten Individualverkehr unterbindet,
gleichzeitig aber fiir Fahrrader und den OPNV-Linienverkehr méglich lasst. Mégliche Standorte fir
Sperrungen ware der Obere Graben in Hohe der Bushaltestelle BarfiiRerbriicke, sowie die Querung der
StraRe ,,Bei den Sieben Kindeln“ mit dem Stadtbach (Héhe Liliom-Kino). AuRerdem wird zur Erschwerung
des Ausweichverkehrs eine bauliche Unterbrechung des Lauterlechs (z.B. zwischen Jager- und
Rahmgartengasschen) und ggf. der Bert-Brecht-StraRRe erforderlich. Die genauen Standorte sind von der
Bauverwaltung festzulegen.






